BahnVerstand

Expertenrunde

Die Oltner BahnVerstand GmbH hat im Marz 2022 erstmals einen Erfahrungs-
aust.ausch mit Vertretern von Giiterwagenhaltern, Werkstatten, System-
anbietern und weiteren Experten organisiert. Dabei wurde offen ange-
spro.chen, Wo es derzeit nicht rund lauft und wie Szenarien fiir eine -
schrittweise - Digitalisierung aussehen. Im Ergebnis bewerteten die
Teilnehmer den Austausch als wertvoll.

Dr. Christoph Gabrisch (BahnVerstand
GmbH) konnte am Ende der zweitiigi-
gen Prisenzveranstaltung in Siegburg
feststellen, dass alle Teilnehmern wert-
volle Anregungen fiir ihre Arbeit mit-
nehmen. Dies sei auch der vertrauens-
vollen Atmosphére zu verdanken, in
der alle Teilnehmern Probleme offen
ansprachen und Lésungsideen vor-
schlugen.

Der erste Block bot einen Blick auf den
Verordnungsrahmen der Instandhaltung
und beantwortete die Frage, was die
novellierte ECM-Verordnung von 2019
fiir die Akteure der Giiterwagen-
Instandhaltung #dndert. Dr. Fabian
Schmid (ERC GmbH) bewertete den
Ansatz der ECM-Verordnung als ins-
gesamt sinnvoll fiir den Sektor, kriti-
sierte aber die Praxis zur Sammlung
von Safety Alerts — hier fehle dem
Sektor noch ein einheitliches Versténd-
nis. Volkmar Gassmann (RailQ) berich-
tete von seinen Erfahrungen aus iiber
300 ECM-Audits. Das Verstindnis der
Akteure untereinander habe zugenom-
men und eine Digitalisierung des Da-
tenaustauschs sei jetzt erforderlich—je-
doch nur fiir das technisch Notwendige.
Karl-Heinz Fehr (VPI VERS) wal.'f
einen Juristen-Blick auf das Nebenei-
nander von AVV-Regeln und ECM-
Verordnung. Der AVV regelt die Bezie-
hungen zwischen Wagenhalter und
EVU, wihrend die ECM-Verordnqng
die Regeln der Instandhaltung vorgibt,
konkret die ECM verpflichtet, alle
Reparaturvorgdnge am Fahrzeug selbst
zu planen und die Ausfiihrung zu ﬁbert
wachen. Wie soll das aber gehen bei
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Unterwegsreparaturen, die geméf AVV
vom jeweiligen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen beauftragt werden? Fehr
wies auf aktuelle Redaktionsarbeiten
hin, um — idealerweise schon ab Ver-
tragsversion 2023 — diese Liicke zu
schlieBen.

Warum es notwendig ist, bei techni-
schen Anderungen am Wagen das Zu-
lassungsregime im Blick zu haben,
stellte Stefan Biihler (PROSE AG) in
seinem Vortrag heraus. Karsten Petrich
(DB Cargo AG) verwies in seinem Vor-
trag auf die Fragestellungen fiir Vertrieb
und Betrieb, die sich ergeben, wenn neue
Transportkonzepte aus einem standar-
disierten Wagen mit Ladungseinheiten
(ladegut-spezifisch) bestehen, was bis-
her als EIN Giiterwagen zihlte. Petrich
fiihrte am Beispiel des gemeinsamen
Konzepts M? von DB Cargo und VTG
durch die verbliiffend vielen Umset-
zungsfragen.

Das Podium unter der Leitung von Dr.
Jens Engelmann (railiable GmbH) war
sich einig, dass die Digitalisierung
Chancen biete, zunichst aber Standar-
disierung, Vereinheitlichung und Redu-
zierung der Komplexitdt von Instand-
haltungs-Regelwerken notwendig sind.

Instandhaltung in der Praxis
Im zweiten Block ging es um das prak-
tische Miteinander der Akteure. André
Brozy (On Rail GmbH) vertrat die Hal-
ter-Seite und berichtete von der Kom-
plexitdt in der Digitalisierung eines
Wagenparks. Nach seiner Erfahrung
miissen gut 80 Prozent der manuell
erstellten IH-Dokumentationen der
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Werkstitten wieder zuriickgegeben

werden. Hier zeige sich, wie dringend

erforderlich ein einheitlicher Standard
fiir die Informationsiibermittlung ist.

Ahnliche Erfahrungen prisentierte

Karsten Elstner (Kaminski Waggon-

bau) aus Sicht einer ECM 4.

In den anschlieBenden Workshops

konnten Kleingruppen Ansatzpunkte

fiir Verbesserungen diskutieren:

m Die — noch zu leistende — Standar-
disierung der Instandhaltungs-Vor-
gaben ist notwendige Grundlage fiir
gelingende Digitalisierung.

n Einheitliche Prozesse miissen defi-
niert werden, die Konzentration
muss auf dem Mehrwert liegen.

m Priizisierungen sind notwendig, ob
bei Unterwegsschaden die ECM 3
oder das EVU die Wiederinbetrieb-
nahme bestitigen soll.

Der zweite Tag —der Tag des ,,Heilens*

—beschiftigte sich mit dem Beitrag der

Technik fiir eine bessere Zusammen-

arbeit. Manfred Bergmann (DB Cargo

AG) prisentierte das erfolgreich abge-

schlossene Projekt der Digitalisierung

des gesamten Regelwerks der DB

Cargo. Der viel einfacher anwendbare

Regelwerksnavigator ist seit her die

Grundlage fiir die Arbeit der Werkstatt

und aus der Praxis nicht mehr wegzu-

denken. Sico Algermissen (Sternico

GmbH) stellte das Forschungsprojekt

DISTINplus vor, das sich mit der Stan-

dardisierung und Digitalisierung der In-

standhaltungsprozesse beschaftigt. Als

Ergebnis des Projekts werden im Jahr

2024 der - systemunabhéngige — Stan-

dard RAILDEX fiir die digitale

Auftragsabwicklung zwischen ECM 3

und ECM 4 sowie mit RAILBASE eine

kostenfreie Applikation zur Umsetzung
desselben durch die Marktteilnehmer
vorliegen.

Tobias Frede (RailWatch GmbH) er-

klirte, dass RailWatch ein Datenhind-
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{ In Siegburg wurde in Kleingruppen und auf dem Podium eifrig diskutiert.

ler ist, der Daten aus der Wagendia-
gnose in Vorbeifahrt anbietet. Christian
Kiihnast (DB Cargo AG) prisentierte
das Projekt der DB Cargo zum , intel-
ligenten Schadwagenmanagement*.
Dieses ermoglicht eine algorithmisch
optimierte Zulaufsteuerung von Schad-
wagen zu einer geeigneten (und nicht
zu weit entfernten) Werkstatt und inte-
griert den Folgeprozess bis zur an-

schlieBenden Wiederinbetriebnahme.

In den abschliefenden Workshops wur-

den konstruktive, teils hitzige Diskus-

sionen gefiihrt. Folgende Ergebnisse
konnten ermittelt werden:

m Zwischen den Aufgaben von ECM 2,
3, 4 und EVU muss klar getrennt
werden und es muss méglich sein,
eine fiir die Titigkeit freie Werkstatt
digital auszuwihlen.

Wartung & Service

m Der Konflikt aus einer Kommerzia-
lisierung von gemessenen Daten unfi
der Gewihrleistung der Sicherheit
muss sinnvoll geldst werden, auch
die Haftungsfrage.

m Eine ,,ECM Interessengruppe SGV*,
die einheitliche Regeln zur Digitali-
sierung definiert, ist notig.

AbschlieBend dankte Dr. Christoph Ga-

brisch (BahnVerstand GmbH) dem Po-

dium und den Teilnehmern fiir den

Austausch.

Die Folgeveranstaltung ist fiir den 15.

und 16. Mirz 2023 geplant — wieder in

Siegburg und mit einer beschrénkten

Teilnehmerzahl, um den vertrauens-

vollen Charakter des Austauschs zu

bewahren. 2023 soll es um geeignete

Gremien und Verfahren fiir die Verein-

heitlichung der Regelwerke gehen —

wer kann das fiir den Sektor jetzt
tibernehmen?! ™
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