BahnVerstand

Siegburger Erfahrungsaustausch
Lokomotiven-Instandhaltung

BahnVerstand versammelte Ende Oktober 2021 €
einem Erfahrungsaustausch. Bei der zweitagigen
ging es um Verantwortlichkeiten und Zusammena
Durchfiihrungsverordnung 2019/779. Diese siehta
Lokomotiven das Bilden einer Entity in Charg
vor. Podium wie Publikum leuchteten aus, wo

twa 60 Spezialisten zu
Prisenzveranstaltung
rbeit im Licht der EU-
b Juni 2022 auch far
e of Maintenance - ECM*
fehlende Standards oder

Informationskanile die Zusammenarbeit derzeit erschweren.

Christoph Gabrisch, BahnVerstand,
stellte am Ende der zweitigigen Pri-
senzveranstaltung bei den Teilnehmem
einen ,,Geist von Siegburg™ fest, einen
Mannschaftsgeist, getragen von der
Verantwortung jedes Einzelnen fiir die
Entwicklung des Sektors. Gezeigt habe
sich dies in der Bereitschaft, Hinder-
nisse in der Zusammenarbeit offen zu
benennen und auch anzugehen.

In einem ersten Block gaben die Refe-
renten einen Uberblick Giber die Aus-
gangslage der europdischen ECM-
Durchfiihrungsverordnung. Die Refe-
renten zeigten auf, welche Akteure mit
welcher Verantwortungsabgrenzung
die ECM-Verordnung definiert, welche
Erfahrungen aus bisherigen ECM-Au-
dits gezogen werden kénnen und was
die Anwendung flir einen Lok-Vermie-
ter am konkreten Beispiel bedeutet. Fiir
alle Referenten ist das ECM-Konzept
insgesamt wiinschenswert. In der Pra-
xis wischt die konsequente Anwendung
allerdings alte Gewohnheiten vom
Tisch, erfordert gar Anderungen der
untemehmensintemen Organisation.

Im zweiten Block hatten die Praktiker
das Wort. Die Vertreter der Rollen
,,Vermieter/ECM“, ,.Eisenbahnver-
kehrsunternehmen“ und ,,Werkstatt*
erlauterten ihre Sicht auf die operative
Zusammenarbeit der beteiligten Rollen.
Marco Pagani von BLS Cargo verbliiff-
te die Zuhorer mit seiner Feststellung:
,.Das ECM kann — allein — gar nicht
wissen, was €s tut*, eben weil es auf
Know-how aus dem Betrieb der Fahr-
zeuge angewiesen sei. Aus Werkstatt-
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Sicht benannte Jos Toes, Alstom Main-
tenance, die Vielzahl unterschiedlicher
Instandhaltungsvorgaben fiir gleiche
Lokomotiven-Baureihen als problema-
tisch, aber auch, wenn Instandhaltungs-
jargon aus dem Englischen lediglich
von einer Software in die Landesspra-
chen iibersetzt werde. Hier wird aus
dem englischen ,,Seal* fiir ,Dichtung™
gerne mal ein ,,.Seehund®.

Aus der Diskussionsrunde in Klein-

gruppen resultierten als wesentliche

Ansatzpunkte fiir eine Verbesserung

der operativen Praxis:

m Aufsetzen eines baureihenbezogenen
Austauschs einzelner ECM unterein-
ander;

m Uberwinden der Wartezeiten in der
Werkstatt aufgrund kiirzerer Biiro-
zeiten der ECM3 im Vergleich zu
Werkstattzeiten der ECM4;
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m Vereinheitlichen der [H-Regelwey,
der ECM fiir identische Baurcihe;
fiir vergleichbare Einsatz-Charaky,
ristika;

m Kliren der ,,Rivalitit* zwisch.
ECM3 und ECM4, wer fiir die 4;
beitsvorbereitung in der Werksty
zustindig ist.

Zusammenarbeit optimierer
Der zweite Tag war der Frage gewidme:
wie der Einsatz von Technik zu einc
besseren Zusammenarbeit {iber di
Rollen hinweg beitragen kann, Insge
samt sechs Vortrige beleuchteten ein:
ges dazu. In der abschlieBenden Pod:
umsdiskussion wurde festgehalten. do
Nutzen von Digitalisierung resultier
nicht aus dem Generieren von Daten
sondern bestehe im Poolen relevante:
Daten iiber einzelne ECM hinweg. Hic
konne man von der Luftfahrt lemen.
die — neben der einheitlichen Sprache
Aviation English—auch verbindlicht
Datenschnittstellen definiert hat.

Die Folgeveranstaltung ist fiir der
16. und 17. November 2022 geplant

und soll auf 70 Teilnehmer begrené
'

werden.




